Lino Miiller | Berufsmilitarpilot und Fluglehrer

Im Hauptberuf fliegt er den F/A-18 fiir die Schweizer Armee. In seiner Freizeit schult Lino Miiller
Privatpiloten auf Leichtflugzeugen. Spagat oder interessante Parallelen? Wie erlebt der 29-J4hrige

die Verbindung der beiden aviatischen Welten?

Autorin: Evelyn Pesentheiner

wohnlich. «Praktisch alle von uns werden in ihrer Lauf-

bahn Ausbildner», erzahlt Lino Miiller. Allerdings reden
wir von der Schulung nachkommender Berufspiloten der Armee.
Auch Lino wird ab Mai junge Kollegen auf dem PC-21 schulen.
Doch wie ist es, wenn ein Militérpilot Fluglehrer fiir Privatpiloten
wird?

D ass Militarpiloten als Fluglehrer tétig sind, ist nicht unge-

Flugschiiler reagieren anders

Zurzeit befindet sich Lino Miiller im letzten Abschnitt zum Flug-
lehrer FI(A) mit Klassenberechtigung SEP, also fiir einmotorige
Kolbenmaschinen. Seine FI-Lizenz hat er seit Herbst 2023, aktu-
ell ist sie aber «restricted». Nach hundert erteilten Flugstunden
im Cockpit und 25 Soloflugiiberwachungen wird die Beschrin-
kung aufgehoben. Bis dahin betreut ihn ein erfahrener Flugleh-
rer. Wie ist es ihm ergangen in seiner Ausbildung und wie geht
es ihm bei seiner Tatigkeit als Fluglehrer? «Ich bin kein anderer
Mensch im Militdr. Aber man muss schon den Switch machen
konnen, sonst wird das nichts.» Lino spricht von der Umstellung
vom Berufskollegen auf den zivilen Flugschiiler oder Privatpilo-
ten beim Checkflug. «Im Militér», so erklart er, «sprechen alle
dieselbe Sprache. Man kann gewisse Kenntnisse voraussetzen
und weiss, dass man verstanden wird. Wenn man davon ausgeht,
dass der Flugschiiler gleich reagiert wie der.Kollege im Militér,
funktioniert das nicht.» Der unterschiedliche Wissensstand und
die verschiedenen Persénlichkeiten, mit denen er es als ziviler
Fluglehrer zu tun hat, gefallen dem 29-Jahrigen. Er ldsst sich
gerne auf die verschiedenen Flugschiiler ein und freut sich iiber
ihre Fortschritte.

Gestaltet sich die Ausbildung zum zivilen Fluglehrer fiir
einen Berufsmilitdrpiloten anders als fiir andere Anwiérter? Lino
verneint. Fiir ihn gab es auch keinen Grund dafiir, denn in der
Luftwaffe hat er die Ausbildung zum Fluglehrer noch nicht absol-
viert. «Und im Militdr haben wir zwar taglich mit Fliegen zu tun,
aber SEP und das Ausbilden darauf sind wir vom Beruf her nicht
gewohnt.» Inzwischen gibt es ein sogenanntes «Cross-Crediting»,
bei dem gewisse Luftwaffenfluglehrer eine verkiirzte Ausbildung
zum FI(A) SEP absolvieren konnen. Auch die PPL-Theorie noch-
mal aufzufrischen, habe gutgetan, findet Lino. «Als Fluglehrer
musst du die Basics nicht nur beherrschen, sondern auch erkli-
ren kénnen. Du musst fiir dich selber wieder iiberlegen, warum
man etwas iiberhaupt so macht, wie man es macht, und das dann
auf verstdndliche Weise riiberbringen.» Was liegt ihm besser,
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Berufsmilitarpilot und ziviler Fluglehrer: Am 19. September 2016 hatte
Lino Miiller seinen ersten Arbeitstag bei der Luftwaffe.

Flugschiiler, die schon einiges an Vorwissen mitbringen oder
solche, fiir die alles Neuland ist? «Ich arbeite mit beiden gerne.
Wenn jemand schnell begreift, geht man schneller vorwérts.»
Es sei aber auch interessant zu iiberlegen, wie er etwas anders
erkldren kénne, wenn eine Ubung nicht funktioniere. «Schén
ist», betont Lino, «dass alle dasselbe Ziel haben — Fliegen lernen.
Und daraus ergibt sich automatisch eine Gemeinsamkeit.»

Instruieren vom rechten Sitz aus

Aufgewachsen ist Lino Miiller auf der Flying-Ranch in Trien-
gen. Der private Flugplatz LSPN wird von seinen Eltern Trudi
und Bruno Miiller in dritter Generation als Familienunterneh-
men mit Flugschule, Maintenance und Charterbetrieb gefiihrt.
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Fliegen vom rechten Sitz aus. - In der Fluglehrerausbildung geht es unter anderem auch darum, diese Kompetenz zu iiben.

Als 17-Jéhriger hat Lino seine Privatpilotenlizenz gemacht. Fliegen
kann er alle Maschinen der familieneigenen Flotte. Von wenig Erfah-
rung mit Leichtflugzeugen kann in seinem Fall also kaum die Rede
sein. Trotzdem erlebte er die praktischen FI-Ausbildungsstunden
als sinnvoll und bereichernd. «Ich mag es nicht, wenn man sagt: Du
kannst das sowieso, das ist kein Problem fiir dich.» Jede Art von Flie-
gerei, betont er, habe ihre eigenen Besonderheiten und Herausforde-
rungen. «In der Fluglehrer-Ausbildung geht es unter anderem darum
zu zeigen, dass man vom rechten Sitz aus fliegen kann.» Ausserdem
wird der Umgang mit verschiedenen Schulungssituationen geiibt.
Dabei spielt der Instruktor einen Flugschiiler und imitiert verschie-
dene Lerntypen. Mit einem Assessment of Competence (AoC) wird
dieser Ausbildungsteil abgeschlossen. Fiir den Theoriekurs «Teaching
& Learning» und die praktische Ausbildung hat Lino die Flugschule
Grenchen gewahlt. «Das Angebot liess sich am besten mit meinen
Arbeitszeiten beim Milit4r vereinbaren.» Die Praxiserfahrung erarbei-
tet er sich nun in Triengen. Wie reagieren seine Flugschiiler, wenn
sie horen, dass er Berufsmilitirpilot ist? Lino winkt ab. «Im ersten
Moment sind sie vielleicht erstaunt, aber dann ist das kein Thema
mehr.»

Seit 2016 ist Lino Miiller bei der Schweizer Luftwaffe. Aktu-
ell fliegt er den F/A-18 in der Fliegerstaffel 11 ab Meiringen. War

«Man muss schon den Switch
machen konnen,
sonst wird das nichts.»

Militérpilot schon sein Kindheitstraum? «Als Kind habe ich immer
gesagt, ich will das machen, was mein Papi macht.» — Also etwas
mit Fliegen, vielleicht Kunstflugpilot, vielleicht Fluglehrer. Militarpi-
lot habe eigentlich nicht im Raum gestanden. Diese Idee nahm erst
richtig Gestalt an, als er sich mit der bevorstehenden Rekrutenschule
befasste. Mit dem Entscheid ist er nach wie vor sehr zufrieden. Die
Arbeit bei der Luftwaffe gefallt ihm und als Berufsmilitérpilot hat er
eine umfassende Ausbildung, bestehend aus Aviatik-Studium, «frozen
ATPL» (Berufspiloten-Lizenz mit Instrumenten-Rating und Linienpi-
loten-Theorie) und Fliegen auf dem PC-7, PC-21 und F/A-18. Wobei
«Entscheid» vielleicht nicht der korrekte Ausdruck ist, noch weniger
als bei anderen militdrischen Ausbildungen. Einfach so entscheiden
konnte er das nicht. Der Weg ins Cockpit eines Kampfjets ist lang
und die Selektion hart. Am Anfang standen mehrere Eignungstests
bei SPHAIR an. Von urspriinglich 800 Anwirtern bestanden letztlich
nur acht. Lino hat dabei nicht nur bewiesen, dass er fliegen kann.
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Instruktionenim
Cockpit. - Ein Flug-
lehrer muss die
Basics nicht nur
beherrschen, sondern */ 3
auch riiberbringen g
konnen.

Bild: Melanie Brunner

«Du musst fiir dich selber wieder iiberlegen, warum man etwas iiberhaupt
so macht, wie man es macht.»
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Ein erster Solo ist immer ein ganz beson-
derer Moment. - Berufsmilitdrpilot Lino
Miiller bei seinem ersten Solo auf dem
PC-7 im Februar 2020.

Lino strahlt nach seinem allerersten
Solo im Juni 20212. - Als Fluglehrer
freut er sich, seine Flugschiiler zu
diesem Erlebnis hinzufiihren.
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Auch die Belastbarkeit der Kandidaten und
ihr Verhalten in Stresssituationen wird auf
die Probe gestellt.

Meilenstein PC-7 TEAM

Wie sehen seine militdrischen Zukunftspldne
aus? Den neuen Kampfjet F-35 méchte er
dereinst natiirlich gerne fliegen. Doch erst
mal freut er sich iiber seine Ernennung ins
PC-7 TEAM. Neben seinem ordentlichen
Dienst auf dem F/A-18 ist er ab dieser Saison
Mitglied der renommierten Flugstaffel mit
den seit 2008 in rot-weiss gehaltenen Tur-
boprop-Flugzeugen. Ein weiterer Meilenstein
in seiner Pilotenkarriere. Fiirs PC-7 TEAM
konnen sich Militarpiloten nicht bewerben.
Geeignete Kandidaten werden intern ausge-
wihlt. Wer vorgeschlagen wird, verfiigt {iber
besondere Qualitdten. Warum die Wahl auf
ihn gefallen ist, weiss Lino nicht. Beschei-
den, wie er ist, mag er auch keine méglichen
Eigenschaften nennen, die fiir ihn gesprochen
haben kénnten. Vermutlich sind es dhnliche,
die auch im Gespriach mit ihm auffallen. Er
interessiert sich lieber fiir die Erfahrungen
und Gedanken seines Gegentibers, als dass er
viele Worte um seine eigene Person macht. <

Bilder: VBS/DDPS

Auch so kann ein erster Solo aussehen. - Lino Miiller zum ersten Mal allein im Cockpit des F/A-18.
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